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Eté 2022: une reprise plus rapide que prévu, entrainant des
difficultés opérationnelles

Prévisions IATA 2022 - Capacité et trafic mondiaux
Indice 100 = niveaux 2013 Fortes réductions des ressources pendant la crise Covid

@ (prestataires aéroportuaires, compagnies aériennes),
entrainant une pénurie de personnels sol et vol
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6,000 vols annulés cet 10,300 vols annulés sur 10 a 20 vols quotidiens
été pour aider a la saison été, en raison annulés cet été

82

Prévision Octobre 2021

[l Prévision Juin 2022

temporiser le trafic a du nombre maximal de
Francfort 100,000 PAX / jour a LHR Limitation des ventes de
billets au départ de AMS,
Annulation de 10,000 cause restriction du trafic
vols CC au départ de de voyageurs a l'aéroport
Traffic 2022 (PKT) Capacité 2022 (SKO) LHR jusque Mar’23 (prolongé en Sep/Oct.)
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Trois tendances commerciales qui ont marqué cet été

La bonne tenue du trafic Premium Une offre plus personnalisée Fin de la flexibilité totale des tarifs

La part du trafic Premium dans Les compagnies aériennes proposent des Avec la réouverture des frontieres et la
I’ensemble du trafic total régional est offres plus personnalisées a leurs clients: stabilisation des programmes de vols, les
revenue a des niveaux proches des plus de confort, des tarifs plus ‘vert’ ou compagnies ont mis fin a la flexibilité
niveaux pré-Covid. encore davantage de points tarifaires totale des billets, tout en proposant des

(‘Continuous Pricing’). conditions plus flexibles qu’avant la crise.
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Why. business class is the new black N Inclus par passager Inclus par passager British Airways ha_s scrapped its flexible ‘Book with =
—_ i Confidence’ policy e
Sre sisure’ travellers are fuslling d d for b = class cabins unlike ‘ bagage cabine et 1 essoire ( e e a e ) s . . e
=|-.--r: :J-I-*.aa-- =rz hr_a-e ;—e,n I;:":-re |gg ,:J.:r;m.ci[id:s ress s e V' 1 bagage cabine et 1 accessoire (12 V' Tbegege cebine et 1 accessoire (12 Existing bookings will still benefit from the Book with Confidence policy, but any ——
SAMyIning CIMErs Nawe == =y oy = kg au tatal}* kg au total]” bookings made from June 8 will not, BA says.

2 weeks ago

{s) en soute inclus (23 kg) v 1bagagels) en soute inclus (23 kg) Jun 9, 2022
P H h b k d H d K Pas gratuite du sigge uége a l'avant de la cabine @ ]
remium passenger shares back on pre-pandemic trends —
ava ment v/ Billet madifiable (différence tarifaire Standard
Regional share of seasonally adjusted premium RPKs ar
Airline region of registration
T amies  —Asarpasife Europe  —Latin America and Caribbean  —MiddieEast  — Nerth Amesica  ~ ~ Industry
- — Economy Flex Inclus par passager Inclus par passager
Economy Green r;:;‘;fuj;' vol plus 15t le + 1 bagage cabine et 1 accessoire (12 v 1 bagage cabine et 1 accessoire (12
(le cas echeant) kg au total)” kg au total)”
'Ccnpensagargdgezs Voie prioritaire
émissions de p achaant) N . -
SAF - 20% 6 cas bchéant] ¥ Bagage en soute non inclus v 1 bagage(s) en souts inclus (23 kg)
. supplémentaires de Embarquement
Economy Classic miles de statut et 20% de prioritaire x B x Dae - F—
miles de prime (le cas &chéant) . —a
Réservation de siége Réservation de siége Réservation de siége =
: 1 bagage 1 bagage 1 bagage v Billet modifiable (frais de 50 EUR + v Billet modifiable (différence tarifaire
% Economy Light de 23 kg maximum / 50 de 23 kg maximum / 50 de 23 kg maximum / 50 )
R O S Y bs bs bs différence tarifaire éventuelle) eventuelle & payer)
A LA A U A 1 bagage & main 1 bagage & main 1 bagage & main 1 bagage & main
de 8 kg maximum / 18 de § kg maximum / 18 de § kg maximum / 18 de 8 kg maximum / 18 ¥ Mon remboursable ¥ Mon remboursable
Source: IATA Economics, IATA Monthly Statistics Ibs Ibs Ios Ibs ) o B o
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La capacité sur le domestique US est revenue au niveau de 2019, la reprise

est plus lente sur l'international

Evolution de la capacité

Répartition de la capacité

Index 100 = méme jour d’operation en 2019

SKO, US-World
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Source: OAG, 22" of August 2022

- US-World US Domestic



4
(111}

AIRFRANCE 7/ %) KLM %

La capacité internationale au depart de la Chine reste extrémement
limitée, la capacité domestique fluctue en fonction des restictions locales

Evolution de la capacité

Répartition de la capacité

Index 100 = méme jour d’operation en 2019

SKO, China-World
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Malgré la reprise plus rapide qu’anticipée en 2022, IATA prévoit
toujours un retour total de la demande en 2024

Prévisions de trafic global d’ici 2030 * Reprise plus rapide que prevue:

En milliards de passagers  En Octobre 2021, IATA prévoit 61% du
trafic total 2019 en 2022

* 14 * EnJuin 2022, IATA prévoit 82% du

137%

trafic total de 2019 en 2022 (RPK)

Global total

* Sur la plupart des marchés, la demande
pour les trajets domestiques a retrouvé
son niveau de 2019
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* Alinternational, la reprise fluctue, en
fonction des régions
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Source: IATA, Economic Outlook, Air Transport in Times of Turbulence






Apres le rebond de 2021, la croissance en 2023 devrait revenir au niveau pré-
crise, affectée par l'inflation et le durcissement des conditions financieres

GDP forecast 2021-2023 per region
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Source: IMF World Economic Outlook, July 26th 2022
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2022 and 2023 forecast have been revised
downwards vs April projections by -0.4pp and -
0.7pp respectively
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Pour le transport aérien, la reprise mondiale se confirme, a
I’exception de l'Asie

Evolution de la capacité en sieges, par zone de départ

index 100 = méme capacité lors de la méme semaine en 2019, intra-regional et inter-régional
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Source: OAG, Snapshot 22" of August 2022



